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tételeket elfogadni nem akartak, kiilonosen a hatalmi koveteléseket nem.
A kikotott legalacsonyabb o6rabér a munkaadok legnagyobb részénél
mar Ugyis megvolt, csak vonakodtak magukat arra kotelezni, hogy
minden felszabadult segéd azonnal 60 fillérnyi o6rabért kapjon.

Miutan az egyezkedés eredménytelennek bizonyult, a munkasok
Gyoér véarosat elhagytak ¢és legnagyobb részok Kecskeméten, a nagy
foldrengés utani épitkezéseken keresett munkat. Gyoérben a megkezdett
épitkezések abbamaradtak és csak a legsiirgosebb munkat végezte egy-
két munkaadé tanonczokkal ¢és napszamosokkal. Természetes, hogy a
sztrajk ennek folytan a kozonségre igen nyomasziélag hatott és sok
kart okozott azaltal, hogy a november 1-i koltozkodésre az 1j, leg-
nagyobb részt kiadott lakasok el nem késziilhettek.

Két honapi harcz utian a munkasok csalddjaiban a kereset hianya
miatt a nélkiilozés mindinkabb fenyegetévé valt és a tél kozeledése a
munkasokat arra birta, hogy a sztrajkot — teljesen eredményteleniil —
abbahagyjak és a régi munkafeltételekkel tijb6l munkaba alljanak. Az
abbahagyott épitkezések most mar 0jbél lazasan megindultak, teté ala
azonban a téli fagy elott kevés épiilet keriilt.

De nemesak a munkaaddknak, az épittetéknek okozott a sztrajk anyagi
kart, hanem maguknak a munkasoknak is, mert a sztrajk sem anyagi, sem
hatalmi eredménynyel nem végzodott és e mellett 270 kémivesmunkas 61
munkanap alatt osszesen 47.435 koronanyi keresménytél esett el.

Munkagépek adomanyozasaval az 1911. évben 19 kisiparos és gyar-
vallalat kapott tamogatast. Gyoér szab. kir. varoshan 1 fa- és bor-
ipari kozos gépmiihely, 2 badogos, 2 lakatos, 1 takaréktiizhelygyar,
1 tanszerkészit6, 1 czipésztanoncziskola, 1 harisnyakoté és 1 szappanos;
Gyo6r varmegyében 1 asztalos; Moson varmegyében 2 badogos, 1 gép-
lakatos, 1 sodronyszové, 1 bognar, 1 asztalos, 2 czipész. Ezek koziil
2 kisiparosnak a gépek a kikotott feltételek teljesitése utan végleg
tulajdonukba bocsattattak, ellenben 1 Kkisiparostol elvétettek, mert a
segélvezés ellenében vallalt kotelezettségeinek nem tett eleget.

Az 1911. év végén a Kkeriiletben 1év6, allami tamogatast élvezo
ipartelepek szdma a kovetkez6 volt: csak adomentességet 2 mez6-
gazdasagi szeszgyar és 6 egyéb gyartelep élvezett; adomentességet és
segélyt 9 gyartelep és csak allamsegélyt 5 gvar élvezett.

Gyor szab. kir. varos iparanak fellenditése érdekében mar tébb éve
mozgalom indult meg egy ipari korvasut létrehozasara, a minek, mint
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az ipart oly kozelrél érdeklé tervnek, megvaldsitasa érdekében a hivatal
is mindent elkovetett, s a mir6l mar az el6z6 évi jelentésekben is emlités
volt téve. Az 1911. évben a terv mar elérehaladott allapotban volt,
létesitése ellen azonban nehéz akadalyok meriiltek fel; de ezek remél-
hetdleg lekiizdhetok lesznek és a kozel jov6ben az iparvasut létesiilni
fog és ezzel Gyér varosanak biztositva lesz, hogy révid id6 alatt a Dunéan-
tal legnagyobb ipari goczpontja legyen. A gyarvallalatok legnagyobb
része Gyor varos keleti oldalan van; ez az ugynevezett gyarnegyed,
hol a varos sok szabad teriilettel rendelkezik, melyet uj gyarak ide-
telepitésére szant. A mar meglévo gyarvallalatok legnagyobb részének
van ugyan iparvaganya, de a budapesti f6vonalbol valé kiadgazéas olyan,
hogy az ipartelepekre befuté vonatoknak elébb mas ipartelepeken kell
athaladniok ; ezért a korvasttnak keleti aga ugy terveztetik, hogy az
korivben keriilné meg a gyvarnegyedet és beleagazna a dunaparti rakodo-
vaganyba. Ezen korivb6l agaznénak el az egyes, szorosan vetl ipar-
vaganyok a mar létezé ipartelepekre és bevezethetdk volnanak minden
ujonnan létesitendd ipartelepbe a nélkiil, hogy idegen ipartelepet kel-
lene érintenick. A 750. lapon kozolt térkép és az alabb kozolt kimutatas
tiinteti fel a tervezett iparvasutat és az érdekelt gyarakat.

Gyor szabad kirdlyi varosban tervezett ipari korvasiut és nagyobb
ipartelepek térképének magyarazata:

mar létezé vastutvonalak,
=occcrscswsss g fervezelt ipari korvasut vonala,
—m o e w= wm g tervezett ipari korvastitnak mellékagai.

1. Varosi villamostelep, 2. Magyar vaggon- és gépgyar, 3. Gyori szeszgyar és
finomitd r.-t., 4. Légszeszgyar r.-t., 5. Gyogyszertar r-t,, 6. Szabo és Vig fatelepe,
7. Gestettner nadfonogyara, 8. Egyesiilt wernstadti és gy6ri textilipar r-t., 9. Varosi
vagohid és jéggyar, 10, Tausig Samuel len- ¢és kenderszovogyara, 11. Grab M. Fiai
viaszosvaszongyara, 12. Schlichter téglagyara, 13. Ott-féle gozfirész- és fatelep,
14. Elevator, 15. Boskovitz czipégyara, 16. Halbritter szalamigyara, 17. Bordiszm-
arugyar r.-t., 18. Richards-féle posztogyar, 19. Klein S. cziroksepriigyara, 20. Stadel-
féle gépgyar, 21. Csermat-féle vegytisztitogyar, 22. Zeiss optikai gyara, 23. Brenner
fiistes6gyar, 24. Jankovits-féle gézmalom, 25. Back-malom, 26. Benes czipokrém-
gyara, 27. Szab6 Samu takaréktzhelygyar r.-t.,, 28. Singer gépgyara, 29. Vesuvius
gyufagyar, 30. Hetsch testvérek gOzftrész- és fatelepe, 31. Steiner és Sulzbeck
cziroksepriigyara, 32. M. kir. selyemfondda, 33. Magyar csipkegyar r.-t. 34. Selyem-
gubo-raktar, 35. Schmidl L. czukorkagyara, 36. Schlesinger eczetgyara, 37. Kohn
A. és Tsa olajgyara, 38. Ipartestileti kozos gépmihely, 39. Arpas czukorkagyar,
40. Koestlin L. és Tsai biscuitgyara, 41, Neubauer és Wittmann eczetgyara, 42. Deutsch
és Tsa eczetgyara, 43, Pfeiffer Testvérek gézmalom, 44. Relle-g6zmalom, 45. Meller
I. és Tsai olajgyar. ‘
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A gyéri gyarvallalatok maéasik része a varos nyugati oldalan van
elhelyezve a varoson kiviil, valamint Gy6r-Ujvaros és Gy6r-Sziget gyar-
negvedekben a betoltott Rabcezameder jobb- és balpartjan. Ezek a
gyarak iparvasittal egyaltalaban nincsenek ellatva és a teherpalya-
udvartol, mely a véaros keleti oldalan az elébb emlitett gyarnegyed
mellett épiilt, felette messze vannak s igy ezek a varos keleti oldalan
létesiilt ipartelepekkel szemben sokkal rosszabb helyzetben vannak, mert
aruik be- és kifuvarozasa tetemesen dragabb. Igy az ipari korvasut létesitése
sokkal inkabb érdekiik ezen gyaraknak, mint a keleti fekvés(i gyaraknak.

De nagy clényére valna a Mav.-nak is, mert a mai teherpalyaudvar
a forgalmat alig tudja lebonyolitani és a teherpalyaudvar bovitése csak
oriasi aldozatok, kisajatitasok aran volna lehetséges. Az ipari korvasut
nyugali szarnyanak kiépitése nagy mértékben tehermentesitené a teher-
palyaudvart, elsésorban az »Olajmiivek r.-t. Kohn Adolf és tarsai« czég
nagy forgalmanak elvonasaval és a tobbi nyugati fekvésli gyarak szal-
litmanyainak elterelésével ; azonban nagy szolgalatot tenne az iparvasit
maganak a varosnak is, mert megsziinne a nehéz gyari tarszekereknek
a varoson vald atvonulasa és igy sok kovezeljavitasi koltségtol szaba-
dulna meg. Ezen igényeket kielégité ugynevezelt nyugati iparvasitag
a bécsi vonalagbol kiagazva a varost nyugatrol megkeriilné s a betoltott
Rabczameder egyik oldalan végighaladva érintené az el6bb emlitett
gyartelepeket ¢és majdan a Rabat athidalva belefutna a keleti agnak
dunaparti vaganyaba és ezzel GyoOr varosa gyfirialakban iparvasattal
volna koriilovezve és a varost egy tokéletes gyarvarossa alakithatna at..
A nyugati iparvasut tébbféle iranyban terveztetett, melyek a tér-
képen szaggatott vonallal jeleztettek, de az elobb ismertetett vasuti
lerv a legelonydsebb ¢s legolesobb megoldas volna.

Mindezen fontos érdekek az ipari korvasit eszméjét mindinkabb

megérlelték és a gyarosok altal felajanlott osszegh6l a Magyar mérnok-
¢s épitészegylet gyoéri osztalya palyazatot irt ki az ipari vasit tervezé-

sére azon kikotéseklkel, hogy szem el6tt tartandé a gyarak kivanalmai-
nak Kkielégitése s a varosnak mar megallapitott rendezési terve is.
A biralo-bizottsagban a varos, a Mav., valamint a hivatal is képviselve
volt. A palyazat szép eredménynyel jart, mert némi valtoztatasokkal
teljesen kivihet6 és minden igénynek megfelel6 terv mutattatott be.
A tervek a térképrdl leolvashatok. A keleti agra egy, a nyugatira
haromféle terv adatott be.
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Miutan a keleti varosrészen kiviil fekv6 ipartelepek legnagyobb
részének van iparvaganya és az itt létesitendé korvasutagnak feladata
tulajdonképen csak a kidgazasok rendszeresitése és a létesitendd telepek
telkeinek véaganynyal valé ellatasa, a korvasat keleti aganak létesitése
az épitési koltségek nagysdga miatt ez id6é szerint csak terv maradt s
csak a gyarnegyed helyes rendezésére fog egy idére szolgélni.

A nyugati 4g azonban feltétleniill megépitendd, hogy az ezen vonal
mellett fekv6 gyarak is iparvaganynyal legyenek ellathatok., Miutan a
korvasut nyugati dganak megépitése foként a betoltott Rabezameder
melletti gyaraknak érdekiik és elsésorban az el6bb emlitett olajgyarnak,
ezen gyarak a korvasut megépitését erdsen szorgalmaztak, mert koltség
szempontjabél a palyanyertes terv igen elonyds. A vasit megépitését
megkonnyiti az olajgyarnak a varostol nyert azon biztositéka is, melyet
a Rabczameder elvezetésekor kapott; e szerint a véros kotelezte
magat arra, hogy az olajgyarnak egykor épitendd iparvagényéra ingyen
varosi teriiletet bocsat rendelkezésére. Ezen kotelezettség volt az egész
korvasut keleti 4ga megépitésének alapja, sajnos azonban, ez a terv
megvalosulasanak akadalya is. A nyugati agnak, miutin a f6érdeket
képviseld gyarak a Réabeza betoltott medre mellett vannak, ezen kellene
4Athaladnia, id6kézben azonban a véaros a Rabcza betoltott medrén park
létesitését hatarozta el ;. e végh6l a vasati terv ugy késziilt, hogy a
meder baloldalan haladva, csak annyi tért foglalna el a betdltott
mederbdl, a mennyit egy vagany elfoglalna s csak éppen az olajgyar
. el6tt a vontatasi vagany mellett épiilne egy rakodovagany is, miutan
a gyarba a vonattal bejutni technikai akadalyokba iitkozik.

Természetes, hogy a varos azon kotelezettsége, miszerint az olaj-
gyvarnak iparvaganynyal wvald ellatasara ingyen telket biztositott, a
varost arra is kotelezi, hogy a rakodévaganyra is adjon telket, mert
nem képzelhetd, hogy egy varos oly segélyt akarjon adni, hogy ipar-
vagany létesitését biztositja, de Ggy, hogy azt a gyar egyaltalaban ne
tudja hasznalni; a varos azon indokolassal, hogy a betoltott Rabeza-
medret parknak szanta és az iparvasut a park levegéjét megrontana,
csak egy vaganyra akar ingyen telket adni és a rakodovaganyra a
telket sem ingyen, sem orokarért atengedni nem hajlando.

Csodalatos, hogy Gyér szab. kir. varos, mely az iparfejlesztés irant
oly helyes érzékkel van és iparfejlesztési tevékenységével tette a varost
nagygya, ezen ipari szempontbol oly nagy horderejii kérdésben ily merev
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allaspontot foglal el ; mert hiszen, ha a park mentén az iparvaganyt
engedélyezi, semmivel sem teremt rosszabb helyzetet azzal, ha a rakodo-
vaganyt 400 méteren is engedélyezi, s ezzel a park leveg6je nem fog rosszab-
bodni ; kiilonben is a tolatas az éjjeli 6rakra korlatozhato, mikor a parkot
mar senki sem latogatja. Nehézséget okoz még az iparvaganynak a bécsi
fovonalbol valé kidgazasa is, ez azonban csak oly természetii, mely a vasut
épitési koltségeit emeli, delétesitésél meg nem akadélyozza ; egyediili aka-
daly csak a varos merev allaspontja, de remélhets, hogy a varos,
mely annyiszor tanujelét adta helyes iparfejleszté politikajanak, a 400
méternyi hosszii rakod6vaganyra is fog aldozni a majdan létesitend6 park
teriiletéb6l és akkor a korvasut nyugati 4ga mar a jovében megépiilhet,
a mi szamos gyéri iparvallalat fejlodését fogja elémozditani.

B) Telepengedélyezések.

A gyo6ri keriileti iparfeliigyveloség teriiletén az 1911. év folyaman
47 telepengedélyezési targyalas tartatott, melyeknek iparcsoportonkénti
felsorolasat a 754. lapon kozolt kimutatas adja.

Ezen telepengedélyezési targyalasok koziil 16 targyalason a hivatal
is részt vett, még pedig 3 targyalason a fél kérelmére és 13 targyalason
hivatalb6l, mely utébbiak mind a keriilet székhelyén tartattak ; 31 tar-
gyalasra pedig a hivatal szakvéleményt adott. Azon telepek koziil,
melyek engedélyezése végett targyalas tartatott, 34 telep az év végéig
iizembe is helyeztetett, illetve a kozel jovében vald iizembehelyezése
biztositva volt ; megjegyzendé azonban, hogy ezen telepek koziil csak
20 teljesen 1j telep, mig 14 telep lényegesen kibévittetett régibb gyar.

A hivatal a kovetkezo telepek targyalasan vett részt :

2 viaszosvaszongyar (1 uj, 1 bovités), 2 olajgyar (1 bovités), 1 goz-
favago, 2 ipari szeszgyar (bovités), 1 vegytisztito (bovités), 1 villamos-
korfiirésztelep, 1 mechanikai asztalosmiihely, 2 gépgyar (bovités), 1 esipke-
gyar, 1 kenyérgyar, 1 lehorganyzologyar, 1 aszfalt- és bitumengyar.

Ugy ezekre a telepekre, valamint azokra vonatkozolag, a melyek
engedélyezési targyalasa alkalmabdl a hivatal szakvéleményét csak iras-
ban kozolte, minden esetben a sziikséges munkéasvédelmi, tiizbiztonsagi,
munkasegészségiigyi intézkedések, valamint gyakran munkéasjoléti inteéz-
mények létesitése kikottetett. ‘
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