STAR-GARAGE / GYOR,

Avagy a gyori tomegkozlekedés kezdete, ami egy ,,garazsbol” indult el.

Ritka csalddi fot6 a munkahelyrdl, a Vilmos csaszar ut (ma : Szent Istvan ut) feldl

Autdbusszal torténd rendszeres személyszallitasrol Gydrben 1927-t61 kezdve beszélhetiink -
olvashatnank tobb helyen is, ha utdnanéziink.

De ez irdanyu probalkozasok mar torténtek a megel6z6 években is, s6t a rendszeresség is
inkabb mar az 1926-os évre datalhato. Ha a vasut altal nem érintett teriileteken szerettek volna
teherauto és autobusz forgalmat lebonyolitani - Gyor és kornyékén - akkor ennek
elengedhetetlen feltétele volt a kiépitett €s j6 mindségii ithalozat.

Még gyodriként is meglepddtem a kutatiasaim soran, hogy a megyeszékhely
tomegkozlekedésének felviragoztatasaban ekkor szorult ki az évek ota tervezgetett
villamos vasut terve (ezt eddig varosi legendanak hittem). A ma mar szinte hihetetleniil
hangzo és megvalosithatatlan, vizi kozlekedés szamos ttvonalat is a nemsokara
megjelend autobuszokkal akartak potoltak. Reménykedtek a Balatonnal valo gyorsabb
Osszekottetésben is, mert a vonatok ez idében a 100km-es tavot mintegy 5 oras uttal hidaltak
at, ami mar akkor is soknak szamitott.

Néhany gondolat szerintem sziikséges a garazsiizem ekkori fogalméahoz.

Anno ugyan mar 1906-ban megszerkesztették a Magyar Automobil Club-nal a garazs
szabalyzatot, melynél, mint érdekesség, még Csonka Janos is segédkezett.

Csak ezutan kezdtek elsé hullamként megalakulni orszagszerte a javitomiihelyek és garazsok,
mint pl. a Velodrom garage (késébb Adorjan), Szdm garazs, Westinghouse, Bardi Garage
Palota, Royal Automobil Garage, Waszky és Zachar vagy az Altalanos Automobil-Garage
Villalat.

Micsoda hangzatos nevek csabitottdk szolgaltatasaikkal a korabeli gépjarmii tulajdonosokat.
Ezek aztan a késébbi szervizhaldzat alapjat jelentették a torténelmi Magyarorszdgon, vagyis
ugyebar 1920 eldtt és persze a néhdny megmaradt az azutani idokre is.

Nemcsak a megyeszékhely szempontjabodl volt tehat jelentds ez a nyités, de orszdgos szinten
1s nagyjabol ez idében torténtek az immar nemcsak korabeli szarnybontogato, hanem mar
nevesebb ¢és ismertebb garazsok megjelenései is, mint pl. a Cyclop-, Gellért-, Facan-,
Metropol- vagy Petra garage-ok.



De hogy atlassuk milyen szolgaltatasokat foglalhatott ekkoriban egy ilyen ,,garage” nyitasa
magaban, érdemes a sz jelentése mogé nézniink. Egy olyan miiszaki bazist kell
elképzelniink, ahol példaul benzinkut mellett szallas is volt kialakitva a nagy tavolsagot utazo
soférok pihenéséhez és szervizelési lehetdség tobb emeldzsamolyos alldsokon. Tovabba még
markaképviseletek is jelen voltak ( pl. Gy6rben a Bosch, Castrol, Opel, stb...) és
természetesen garazsirozni (tarolni) is lehetett jarmuiveket a kiilonb6z6 autds-motoros
kiegészitok ¢és alkatrészek vasarlasi lehetéségei mellett.

Nézziik hogyan is alakult ki mindez Gyorben.

Mikozben a varos targyalasokat kezdeményezett a kiilonb6zo szervekkel €s hivatalokkal
(féként a MAV-val) a helyi kozlekedés beinditasarol, addig Csillag Istvan vallalkozé is beadta
a kérelmét egy autdgarazs és benzinkat megnyitasahoz. Persze hogy ellenezték és
fellebbeztek a kérelme ellen, de mind hidba, megkapta az engedélyt, amellyel birtokaban az
Arpad u. 50 szam alatt 1926.aprilis 1.-én megnyitott, Star Auto-Garage néven.

Magarol az épiiletrol annyit lehet tudni, hogy az 1920-as évek elején, a mar koriilotte
felépiilt tobbszintes hazak kozotti, csaladi haz keriilt atépitésre. Mindossze ennyit
lehetett Gyor korabeli fotdibdl kideriteni az erre vonatkozo hianyos adatok miatt.

A kozkedvelt nevén csak Star-garage szervesen 0sszefonodott a kezdetektol a helyi és
helykozi buszjaratok ¢életre hivasdban. Ebben az idében tobben is nyujtottak be kérelmet és
kaptak is engedélyt egy-egy buszjarat izemeltetéséhez, mint pl. Gydr-Gonyti, Gyor-Hédervar
vagy volt, aki teheraut6 fuvarozasra a teherpalyaudvar és 30km-es korzetére.

Tehat tobb iizemeltetd probalkozott kiilonbdzé mennyiségii €s mindségii jarmiiparkkal ellatni
a kornyék Gyorhoz kapcsoléasat. Volt példaul olyan, akinek a Gy6r-Tét vonal beadvanyat az
ott kozleked6 gyakori vonatjaratokra hivatkozva nem is adtak meg.

A kérvényezdk kozott talalhatoak Békefty Elemér ny. szdzados és Inkey LaszI0 is, akik
késobb Csillag Istvannal egylitt autdfuvarozasra (a kor nyelvezetén gépkocsi felhasznéalasaval
izott személyszallitasi, vagyis tarsaskocsi) kaptak engedélyt, Star Autébusz Uzem néven
1926. marc.31.-ével. Hogy még egy kicsit belekeveredjiink az elnevezésekbe, a kor egyik
jellegzetessége volt a hanyag eleganciaval tobbszor is Gydri Autdobusz Vallalatként vald
megemlitésiik. Hogy mekkora is volt az érdeklddés ilyen ipariizésre jo példa, hogy ugyan
ekkor egy budapesti vallalkozo is beadott kérvényt az altaluk felvazolt Gtvonalakra, de a helyi
érdekek diadalmaskodtak.

Aprd, nehezités volt szamukra, hogy egy régebbi ipartdrvény szerint szandékukat csak
magyar gyartmanyu autobusszal tehették volna meg. Am a hazai akadozo és draga
buszgyartasra hivatkozva az els6 harom jarmiire engedélyt kaptak ennek figyelmen kiviil
hagyasaval is, igy lehetett egyéb szdrmazast is. Az ebben az években jelentkezd hatalmas
igények miatt a helyi, Gyori Waggon- ¢s Gepgyar is berendezkedett a nagy jarmiivek
gyértasara, mivel a MAVAG és a Magyar Altalanos Gépgyar Rt. nem birtdk az orszagos
szintli megrendelések teljesitését.

Mivel a megrendelt buszokat Budapesten épitették az elsd buszjaratok csak augusztus 16.-t6l
kezdhették meg miikodésiiket, amit persze alapos proba- és bemutatojarat el6zott meg nagy
hirveréssel. A Gy6ri Hirlap irta 1926.augusztus 10.-én: ,,Ma déleldtt 12 orakor a Star
autdbusziizem proba-utra vitte ) kocsijan a varosi tanacsot €s a hirlapirdkat...”.

A polgarmesterrel, Farkas Matyassal az élen dicsérték a sziirke kocsi 24 kényelmes, a
budapesti villamosokhoz hasonl6 piros-fehér 1éces padokat, amellyel az el6z6 napon mar a
nagykozonséget is tesztelték jo par forduloval. A karosszériat a Kirdly autdgyar készitette a
fovarosban és a teljes terhelésti kocsit a 26Le-s Chevrolet motor 32km/h-s sebességgel tudta
vinni. Hamarosan, par hét tolédassal érkezett a méasodik, majd a harmadik busz is, amik
érkezésiik masnapjatdl mar szolgalatot is teljesitettek, habar nem igy tervezték eldszor,
mondanom sem kell, nagy volt az igény és a nyomas is.



Korabban mar kaptak engedélyt az el6terjesztett utvonalakra és azokon megallok 1étesitésére
is tdblak és menetrend kihelyezésével, ami persze hosszas ligyintézés eredménye volt.

Az utaz6kozonség nagyon Oriilt a varos egyes részeit igy mar ,,pillanatok alatt” 6sszekotd
jéaratoknak, amelyekre a didkoknak fényképes kedvezményes bérletet is biztositottak.

Persze nem csak a jo, de a rossz oldala is hamar felszinre keriilt a buszoknak, mert a foldes
utakon eléggé poroztak az utak utdnuk, amit az akkori lovas kocsis locsolassal mar nem
tudtak orvosolni. igy a Waggon gyartol rendelni kellett egy immar gépesitett locsolé kocsit,
amely a helyi Kommunalis Vallalat elsé gépjarmiive lett. Szerencsénkre ennek nemcsak a
fotoja, de még a tervrajza is fennmaradt az utékornak.
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Locsolékocsi a Star-garage sarkan

Els6 tavolsagi utvonalként 1926.0kt.6.-an a Gy6r — Hédervar vonal sziilette meg, aminek
szintén nagyon Oriiltek, mivel a Szigetkoz kozlekedése jocskan elhanyagolt volt midta az
emlitett vonalon a hajoforgalom (!) megsziint és még a MAV részérol is csak tervek
voltak kilatasban. Ujabb érdekesség, ennek az Gtvonalnak az engedélyeztetési ilésén részt
vett tobbek kozott Lindner Ernd (korabbi autds szaklapok ,,Nemzeti sport és az automobil”,
A Motor”, ,,Autd” szerkesztdje) a kereskedelemiigyi miniszter képvisel6jeként.



Békefty kiilon engedélyt kért, az ekkor mar tulajdonaban 1év6, nem magyar gyartmanyu,
Chevrolet buszara, mivel egy az utvonalon 1év0 fahid allapota amugy sem engedne volna meg
a 3tonna feletti tomegl jarmiiveket.

Napi 3 jarat jelentette a kezdetet fix kilométer viteldijjal (az elére meghatarozott 15 fillér
helyett csak 10 fillérért) és kisebb csomagok dijtalan szallitasaért, illetve a mar ekkor
megjelend kedvezményes bérlet és flizet-jegy lehetdségekkel.

A kor sajatos érdekessége az iratokban feltling kiilonféle pénzegységek és —6sszegek, mivel
1926.aug.25.-t6l mar hivatalosan ugyan a pengo volt az orszag fizetd eszkoze, de még egy
darabig a feliilnyomott (vagy lebélyegzett) korona értékeit hasznaltak.

Ahogy stirtisddtek a jaratok, jottek a nagyobb igények €s a bevaltandé igéret a hazai
gyartmany irant is. A Waggon gyarban késziil6 01j buszok bemutatdsara meghivtak a
vezetOséget egy bemutatora, ami utan kérvényezték a meglévé harom jaraton immar 2-2 busz
kozlekedését, amit természetesen meg is szavaztak szadmukra.

Nagyon koran, mar 1926 6szén a varos vezetdsége, latvan a helykdzi jaratok nyereségességét,
targyalast kezdeményeztek a vallalkozés részvénytarsasdgga alapitasarol, melyben a varos
52%-al vett volna részt. Végiil, ekkor még nem valosultak meg a varos tervei, de ekkortol
mondhatd, hogy a Star-garage és az Autdbusz vallalat egybeolvadt.

A szeptemberben indul6 jaratokat A,B,C jelolésekkel lattak el és egy-egy tijabb vagy
modositott utvonalalt részletesen lekdzolték a helyi napilapban.

Az elsé harom helyi jarat utvonalai Ujvarost, Szabadhegyet és Nadorvarost kototték ossze a
belvarossal és Gyarvarossal, ezek ma is 1étezé szeletei Gyérnek.

De hogy ne legyen til kdnnyt eligazodni a kutakodés soran, tobb esetben szamjelzéseket
(1-15) emlitenek, amit a felkutatott fotok is inkabb visszaigazolnak.

Az utaz6 kozonség gyorsan megkedvelte az ekkor még tobbnyire sziirke és piros szini
buszokat és mind nagyobb rétegekben hasznaltdk is, ami persze elkeriilhetetlenné tette a
tulzsufoltsagot, ebbdl adodtak az elsé problémak. Maganak a renddrségnek a kdzbenjarasara
is sziikség volt érszemekkel, szinte megallonként a 24 il6- és 6 allohely kihasznalasanak
ellendrzésére.

A kovetkezd év majusatol (1927), ahogy megérkezett a 3db - immar 34 iiléhelyes -
megrendelt Raba busz megindulhatott két (ijabb helykozi jarat a Gyor-Kisbér és Gyor-
Nagyigmand vonalakon. Eredetileg 4db-ra kaptak ugyan tovabbi engedélyt, de az utolsot csak
Chevrolet alvazzal, de hazai gyartmanyu felépitménnyel tudtak beszerezni.

Erdemes megemliteni a korabeli leirasok alapjan nagy feltiinést keltd uj Raba autébuszok
sarga szinét is, mivel ebbdl az 1dObal csak fekete-fehér fotok allnak rendelkezésiinkre,
micsoda extra adalék a multbol. A helykozi jaratok érdekessége volt még a postaforgalom
ellatasa levelek és csomagok szamara is.

Szintén ebben az évben mar kiilonjarati engedélyt is kapnak a pilinkdsdi iinnepektdl 2 jaratra,
Kiskutra (ma Gyarvaros része) €s a flird6z6 kozonség kényelmére a Strandfiirdéhoz
délutanonként féloras inditasi siirliséggel.



Ilyen és ehhez hasonl6 allapota aut()kat, itt éppen egy Borgward 2300-as tipust hoztak rendbe
a szervizben

A varos ekkor, 1927. jaliusadban jbol 1épett és beszallt az iizletbe és a korabbi
tulajdonosoknak, Csillag Istvannak és Békeffy Elemérnek 40% részesedést meghagyva az
ing6 és ingatlanok révén. Ez volt az a pont amikort6l a fotokon lathatd Gydri Altalanos
Kozlekedési Vallalat Kft. ,,Gy0r szabad kiralyi varos és gydrmegyei kozlekedési vallalat Rt.”
hivatalos néven miikddnek tovabb, céges papirjaikon még feltiintetve: ,,ezel6tt ,,Star’Garage
¢és Autobusziizem”. Meghataroztak az iranyelvek mellett azt is, hogy a nyereséget a busziizem
fejlesztésére kell forditani, igy tartva fenn mind a gazdasagossag, mind a megtériilés
szempontjait.

Hivatalos papirjuk fejléce

Alig egy évvel a buszjaratok elinditasa utan mar jocskan szorgalmazta mindenki a stiribb
jaratokat és a stiriibb megallohelyeket. Az az utazok6zonség kérte mindezt, amely nem is
olyan régen még nem latott nagy jovot a buszozasban. Ahogy a Gyéri Hirlap, amely ebben az
esetben a kozvetitd szerepet toltotte be a vallalat és a kiszolgalt utasok kozt azt irta: ,,az
ujitasok azonban mindig ilyen joslatokkal jarnak, melyek aztan a legtobb esetben nem valnak
be”.

Itt is igy tortént €s a cikk megjelenésekor mar a 12-es szamu jarat rétta az utakat.

Az autdbusz lizemet tehat folyamatosan fejleszteniiik kellett az elvart €s jocskan
megnovekedett igények miatt, sorban érkeztek a tovabbi, tobbnyire Raba gyartmanyt buszok
a telepre.

Mas is latta a sikerességet és probalkozott, igy ifj. Rémann Ferenc konyi lakos is adott be
kérvényt Gydr-Tét-Nagymorichida Gitvonalra, amire menetrend, viteldij és jaratszam
megkdtések mellett engedélyt is kapott 1927. juliusaban, amde egy évvel késobb mar ez a
jérat is a Star busziizemhez tartozott.
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Az egyik Vi-déki jéré;tot teljesitd Chevroletompon kel at

1928 kbézepére mar 15 (més forrasok szerint 16) busz kozlekedett varos- és megyeszerte.
Mar ekkortol kezdek jelentkezni a panaszok is és még a gazdasagossag kérdése is felmeriilt.
Most is a szocsd, a helyi napilap segit felfedni a kritikak forrasait, igy némely jarat jarmiiveit
korszertitlen régi vasaknak titulaltdk és mihamarabbi cseréjiiket kérték a vallalattol, mig
mashol ,,csak™ a jaratok silirlibb jelenlétét kérték. Volt még egy kifogas is, ez pedig a jaratok
azonositasa, melyet pedig a budapesti villamosok szisztémajat kovetve nappal fehér alapon,
mig este kivilagitottak voltak. Igaz, a Star-garazs bevallotta, megrendelte ezeket &m az
akadozo gyartas miatt nem keriilt mindegyikre, igy ott az informacidt kalauzokkal potoltak.
1929-ben biiszkén tudatjak a 18. busz érkezését, ami egy 34 személyes piros-sarga szinii
Réba-Krupp tipust volt, hozzateszem a tiszta Raba modellek mellett csak néhany Fiat- és
Mercedes licenszii rotta ekkor az utakat. Rendeltek tovabba egy 50 személy szallitasara
alkalmas buszt is, mellyel bakonyi, balatoni és budapesti jaratot helyeztek kilatasba, maga a
busz 1930. janudrra meg is érkezett.

Az udvar, amikor é olasz motorosokat fogadott a GYAMC



1930-ban rendszamjuk alapjan fellelt és beazonositott Star Garage tulajdonu buszok:

E 61-506 Chevrolet E 61-513 Raba E 61-523 Raba
E 61-507 Chevrolet E 61-514 Raba E 61-524 Raba
E 61-509 Chevrolet E 61-515 Raba E 61-525 Raba
E 61-510 Chevrolet E 61-516 Raba E 61-526 Raba
E 61-511 Chevrolet E 61-517 Réba
E 61-512 Chevrolet E 61-519 Raba

Az évek soran, ma mar furcsanak tiinhet, de keletkeztek versek a buszokhoz vagy azok csak
egyes jarataihoz éppugy, mint ,,merényletek” a gépek ellen.

1930 tavaszan tortént, hogy az esti 6rakban szogekkel kivert, masfél méteres deszkat tettek
keresztben az iton és csak a sofOr ligyességén mult, hogy nem tortént tragédia a zsufolasig
telt busz utasaival, amikor a lampa fényességénél észrevette a megcsilland holmit.
»Alattomos €s céljaban is egyelore érthetetlen, titokzatos tigyben folytat szigori nyomozast a
renddrség” irta a Gyori Hirlap marcius 11.-1 szama. Par nap mulva meg is lett a hdrom
fiatalkoru elkovetd, akik minddssze csinytevésbol hajtottak végre tettiiket.

Habar a hely, vagyis annak viszonylagos hianya nem engedi meg, jokat lehet deriilni az
egykori, szinte megszerkesztett tréfas hangvételi leveleken, amiket az utasok egy-egy jaraton
teljesitd ,.kimustralt ladaformaji autdbuszoknak cstfolt valamik, amelyek a varos bels6
teriiletén mar nem nagyon merészkednek megjelenni, mivel esetleg holmi miuzeumbdl elcsent
Osrégi vasladanak tekintenék™ gép cseréjével kapcsolatban irtak.

Téarsas kirandulason, kdzépen Francsics Ferenc szereld/alkalmazott a Raba AFa elott

Az 1930-as évek elsd fele Sopron varosanak ,,behalozasaval” telt, majd az ottani helyi jaratok
utan kovetkezhetett a hatar menti varos kornyékének bevonasa az infrastruktiraba.
Referencidnak elegendd volt a gydri viszonyok felvazolasa, igy kovetkezhettek Harka,
Horvéatjarfalu, Fertérakos lakossaganak bekapcsolasa a kozponti varosuk elérhetdségének
lehetdségével.



A horvétjérfalﬁsi j?irato elj esitd NAG-Biissing T550-es pihendjén
(Francsics Ferenc csaladi fotok)

Habar a miiszaki bazisnak volt sajat tankoszlopa zart udvardban, nem sokkal a megnyitasa
utan benzinkut telepitéséhez is kértek és kaptak engedély a varosban, aminek a helyét a Royal
szallo (ma Raba Hotel) melletti Fehér Hajo szalloddval szemkozti oldalon hataroztdk meg.

A megvalositast a tobbek kozott a KMAC tervei mellett mégis a Magyar Fant6 Miivek Rt.
nyerte meg, aki nem csak a helyiek igényeire épitett, de a kdrnyéken is igen ritka lizemanyag
toltéallomas halozatot kivanta gazdagitani.

Levelezésiik a varossal fennmaradt, amiben a magyar tOkeérdekeltséggel és az elsd, altaluk a
varosban mar 1925-ben lizembe helyezett kut és az abbol idaig a varos részére befolyt adokra
,»hivatkozva” probaltak nyomast gyakorolnia varosi hatosagokra. Terviik bevalt és még a kut
tervrajza is megmaradt az utdkornak, 1934-ben jarunk. 1935-ben palyazatukat visszavonjak
az eredeti kiiras lényeges valtoztatasa miatt felmeriilt tilzott kiad4ssal indokolva. Igy tett a
versenytars Vacuum Oil Company is , micsoda keveredés, de azért csak megépitette a
nyertes a iizemanyagtolté allomast.
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A versenytars Vacuum Oil Company tervrajza...



Mint egy vigaszként, persze nem csak Gydrben, de a Vacuum Oil Company 1936 tavaszan
felallitott egy nagyon latvanyos, teljes kirakatot elfoglald aut6 alvazat. Ezzel és ezen
szemléltették attekinthetOen az auto6 alsoé részének kenési helyeit, raadasul a megfeleld
Mobiloil és Mobilgrease termékek bemutatasaval.
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...6s a megvalosult Fantdé miivek benzinkutja, hattérben a Varoshaza
(Nagy Istvan gytijteménye)

1936 szeptemberében Gyor testvérvarosaban, Szombathelyen megsziintették a villamos
kozlekedést, igy a korabban behal6zott Sopron utan varhaté volt ez iranyu terjeszkedésiik,
amely sokak szemét szurta mar. T6bb izben is hangot adtak pl. a soproni Hétfi Ujsag
hasabjain, tartva a cég Felsddunantilon kialakulé monopol helyzetétdl és a megkotottségtol,
mely gatolhatnd az egészséges iizleti fejlodést. Igaz, korabban voltak masok részérdl is jarat
inditéasi kérelmek és probalkozasok az évek soran, &mde a gyéri megyekdzpont mobilizalasa
olyan jol sikeriilt anno, hogy az ilyen iranyt kérvények szinte mindig a ,,k6zonség érdekeinek
megfeleld buszvonalak egységes kezelése és vezetése” indokkal buktak el. Ugyanezen férum
keretei kozt szintén nehezményezték a Gydrben korabban elengedett kovezetvam kérvényiiket
Sopron felé, mivel ekkor nagyobb ingatlan invesztacio és telephelyfejlesztésben voltak, ugyan
ne Gydrben szépiiljenek mar a megsporolt pénzbdl.

Teljes biztonsagban nem allithato, hogy mekkora gépparkkal is rendelkeztek, de egy masik
1937-es listabol a kdvetkez6 21 jarmiiviik beazonosithato :

R1002 Chevrolet ~ RI003Raba RI014Raba RI 024 Réaba
R1004 Chevrolet  RI1005Raba RI015Raba RI 025 Raba
R1006 Chevrolet  RI007 Raba RI 016 Réaba
R1010 Chevrolet ~ RI009 Raba RI 017 Réaba
R1019 Chevrolet  RI011Raba RI 020 Raba

RI013 Raba RI 022 Raba

RI 008 és Rl 021 - MAVAG;

Szintén ez 1d0 tajan Csillag Istvan lemondott a vallalat megalapitasa ota 6t illetd igazgatoi
posztjarol és tulajdonrészét eladta Tarnok Arpad Béla, ismert gydri miiszaki véallalkozonak

(GYAMC tag).



A jobbra hajt's‘;t‘)evé‘zété)sjéléc;;, 1941-ben még futottak az els6 buszok, eldl Chevrolet mogotte
Réaba AFa (Nagy Istvan gylijteménye)

1941-t61 aztan a fellelhetd, Iényegesen csokkend hiradasok is inkébb egyre tobbszor az
lizemanyag utanpotlas ndvekvo hianya miatt vagy az el6z6 évek folytan kiépitett vonalak
ritkitasardl szolnak, amely aztan 1943-ra teljes jaratok besziintetéséig is eljutott.

A korabeli sajtdorganumok még 1944 kozepéig hirdetik a garazst annak szolgaltatasaival, pl.
az Auto-Motor szamokban mint Bosch markaképviseletet, de ami utdna kovetkezett, azt mar
sajnos tudjuk.

Az egyetlen fellelt, 1941 koriili szines fot6 a vallalatrol (Komondi Miklés gytijteménye)

A habort utan a Kft. izemképes autobusszal nem rendelkezett. A varos dnkormanyzata és a
Magyar Vagon- és Gépgyar 1945-ben k6z0s erdfeszitéssel 2 autobuszt tizemképes allapotba
hozott, amikkel megindulhatott ujra a forgalom, még Kft.-ként.

Az éllamositaskor Gy6rben a helyi tomegkozlekedést 2db Biissing tipusu busszal kezdték el,
majd késébb 2 Raba Super és 2 Raba MAN segitette a kozlekedést. A két darab Biissing a
vasuti kozlekedés helyreallitasaig Gyor-Budapest jaratot is ellatott.



Az elsé jaratok vezetdi Szemethy Karoly, Szemethy Alajos, Méry Ferenc, Sziits Gyula és
Rozsloznik Jénos voltak.
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Még balra hajts érvényben a Star garazs el6tt athaladdé német katondknak
(Nagy Istvan gylijteménye)

Bombazas utan ugyan az a rész... (Nagy Istvan gylijteménye)



...¢s az udvara (Nagy Istvan gylijteménye)

A Gyor varosat ért 1944. aprilisi bombazasok, amik elsésorban a Raba Vagon- és
Gépgyarat céloztak, sikeresen leromboltak a belvaros egy részét is.

A Star garazs til kozel volt az emlitett komplexumbhoz, igy olyan taldlatokat kapott,
melyek utan értelmetlen lett volna a felijitasa. Az 1946 koriil lebontott romok aztan
egészen 1964-ig iires telekként csufitotta a belvarost, amikor is, az azota is ott allé
hétemeletes panelhaz és egy Miivelddési Haz kapott helyet.

Az arvélkodo¢ tires telek, kozépen a varost ma is atszeld féut (Komondi Miklos gytiijteménye)

Ja, majdnem elfelejtettem megemliteni még egy, a Star-garage palettajahoz tartozo,
szabadjon mondanom funkciojukrdl. A gyori taxi, régies nevén autdtaxi torténete is
veliik és pont naluk kezdddott, de ez, mar egy masik torténet.

Koszonet a ritka csaladi fotokért Francsics Ferencnek és Nagy Istvan fotosnak gyori
fotogylijteményébdl.



